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Beschreibung - Eingeben einer zweitcn Bezeichnung imd/odcr 

der Koordinaten als Suchschlussel eines geographi- 
Die voriiegeode Erfmdtmg betrifft em Verfahrcn zur scben Endpunktes zu der GQter- oder Personen- 

Bestimmung und Ausgabe von Kenndaten fur den Gfl- transport erfolgen soD, 

ter- oder Personentransport in einer elektronischen Da- 5 - Auslesen des vollstindigen Datensatzes aus der 
tenverarbehungsanlage, Datenbasis, ^ 

Oblicherweise wird der Transport von GCtem oder - Berechnen des geographischen Abstandes aus 

der Transport von Personen, insbesondere im dffentii- den beiden Datensatzen, 

chen Personennahverkehr, aber auch in groBeren geo- - Verwenden des geographischen Abstandes als 

graphischen Regionen, z. B. in Biindeslftndern, Staaten to Grundlage fur die Berechnung von KenngrdBen 
oder Kontinenten, in Abhingigkeh unterschiedficher zur Beforderung der Guter oder Personea 

Kriterien abgewickelt Eine allmahliche Erwetterung 

von Netzen, oder der ZusammenschluB benachbarter Vor dem Auslesen der beiden Datensfitze aus der 
Netze zu einem Tarifverbund kann rait erheblichen Pro- Datenbasis wird folgender Schritt ausgefQhrt: 
blemen belastet sein. Dies betrifft insbesondere die « 

Streckenplanung, die FahrpJangestaltung und die Tari- - UberprQfen, ob je em Datensatz nut den ersten 

fermittlang. und der zweiten Bezeichnung in der Datenbasis 

Das der vorliegenden Erfindung zugrundeliegende vorhandenist 
Problem besteht darin, ein Verfahren zur Besdmmung 

und Ausgabe von Kenndaten fur den Guter- oder Per- » AnsteUe oder zusatzlich zu der ersten und zweiten 
sonentransport anzugeben, das sich fur die Aurfuhrung Bezeichnung fconnen auch Koordinaten (Tupel) oder 
in einer elektronischen Datenverarbehungsanlage eig- einzehc Werte der Koordinaten zur Uberprufung her- 

net, und das die Komplexitat der Ermirdung der geeig- angezogen werden. 

neten Transportwege, der (einen Benutzer in Rechnung Vorzugsweise werden die Koordmaten moglicner 
zu stellenden) Transportkosten, oder der Remenfblge 25 geograpbischer Anfangs- und Endpunkte m dem Ge- 
der einzusetzendenTransportmhtel eta verringert biet, in dem der GQter- oder Personentransport erfolgt, 

Zur Losung dieses Problems werden erfindungsge- als kartesisches Koordinaten erfaBt und abgespeichert 
m8& folgende Schritte ausgefQhrt: Es 1st jedoch auch moglich, Polarkoordmaten (Abstand 

von einem festgelegten Ursprung (OP) und Winkel (<p) 

— Erfassen von Koordinaten mdgticher geographi- » gegenOber einer durch den Ursprung gehenden Gera- 
scher Anfangs- und Endpunkte in einem Gebiet, in de)zu verwenden. 

dem der Guter- oder Personentransport erfolgen Bei der Verwendung kartesiscber Koordmaten er- 
soU folgt die Berechnung des geographischen Abstandes (S) 

— Verkniipfen der Koordinaten mit einer Bezetch- zwischen den geographischen Anfangs- und Endpunk- 
nung des jeweiligen geographischen Anfangs- bzw. 35 ten mit den Koordinaten (X* Y*; X* Y e ) nach der For- 
Endpunktes; mel 

— Abspetchern der Koordinaten und der Bezeich- 
nung als Datensatz in einer Datenbasis; wobei die 

Bezeichnung und/oder die Koordinaten als Suchs- 77 Jrv _ +(Ym—Ya) 2 
chlussel abgelegt werden, und 40 • W J \ > 

— BereitsteUen der abgespeicherten Koordinaten t , 

auf Abfragen, bei denen die Bezeichnung und/oder Bei der Verwendung von Polarkoordmaten kann vor 
die Koordinaten als Suchschlussel verwendet wer- der Berechnung des Abstandes gemSB der Fonneln 
den. X«OP»oos(q>);und 

45 Y-OP»an(q>) 

In Abhingigkett von den bereitgestellten Koordina- eine Koordinatenumiwhnung in kartesische Koordina- 
ten erfolgt die Abwkklung des Transportes. Dies heiBt, tenerfblgea 

daB die Art des Transportmhtels, die Streckenfuhrung, Oftmals ist der geometnsche Abstand alletn als Kenn- 
die Transportkosten, oder andere GroBen durch die er- grdBe fur den Transport nicht aussagekriftig genug. 
fmdungsgeiniBe Vorgebenswetse beeinfluSt werden 30 Beispielsweise kann der geometnsche Abstand zwt- 
kdnnen. schen zwei Punkten sehr klein sein* Wenn die beiden 

GegenOber btsherigen Vorgehensweisen hat die er- Orte jedoch auf gegeniiberliegenden Sehen eines Fhis- 
ftndungsgemiBe den erheblichen Vorteil der einfachen ses Hegen, zwischen denen in unmittelbarer Nahe kerne 
Erweiterbarkeit von Netzen und der VerknQpfbarkeit BrQcke vorhanden ist muB ein grofler Umweg zur nach- 
ursprunghch getrennter Netze. Der Zugriff auf (he ein- 55 sten BrQcke zuruckgelegt werden, um von dem einen 

zelnen Punkte ist erieichtert, mit geringem Aufwand im Ort zum anderen zu gelangea 

Computer (auch von den einzelnen Transportfahrzeu- Um dies entsprechend zu berucksichtigen* werden m 
gen aus) ausfuhrbar, und erlaubt einen fehlerunanMi- der Datenbasis Koordinaten und ggf. auch Bezeichnun- 
gen Einsatzder vorhandenen Resouroea gen von Knotenpunkten (Kj) abgespeichert, die bei der 

Vorzugsweise kann im Betrieb das erfmdungsgemaBe « Berechnung des geographischen Abstandes (S) in der 
Verfahren folgende Schritte umfassen: Weise einbezogen werden, daB zwischen dem geogra- 

phischen Anfangspunkt (AP) und einem ersten Knoten- 

— Eingeben einer ersten Bezeichnung und/oder punkt (KiX ggf. zwischen fortlaufenden weiteren Kno- 
der Koordinaten als Suchschlussel eines geographi- tenpunkten (K* Kj, K«- h K«), sowie zwischen einem 
schen Anfangspunktes von dem aus der GQter- « letzten Knotenpunkt (Km) und dem Endpunkt (EP) TeU- 
oder Personentransport erfolgen soil, abstande APKu K1K& KaK^ - . . Ko-iKo, KmEP ermit- 

— Auslesen des vollstindigen Datensatzes aus der telt und gemaB folgender Formel auf summiert werden: 
Datenbasis; ' 
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— ._ n nem Endpunkt 

Das Verfahren wird anhand eines Nahverkehrsnetzes 
erlautert, in dem untcr Zugrundelegung der erfindungs- 
gemaB berechneten Kenndaten die Fahrtroute und der 
Dies erlaubt eine Korrektur (oder Anniherung) des 5 Tarif ennittelt wind. Es ist jedoch audi moglich. nur die 
geometriscben Abstandes an den tatsachlichen Weg, Route oder nur den Tarif zu bestimmen. 
dendnTransportfahrzeugzuriicklegt In einer ersten Stufe werden alle Orte (HaltesteQen) 

AuBerdera kann erfindungsgeraaB das Gebiet, in dem des Nahverkehrsnetzes mit ihren Koordmaten erfaBt, 
der Gfiter- oder Personentransport erfolgt, in geogra- und in einer Datenbasis sortiert abgelegt, wobei folgen- 
phische Zonen unterteilt sein, indem den Datensatzen de Datensatzstruktur verwendet wird: 
aller moglichen geographischen Anfangs- und End- 

punkte und/oder Knotenpunkte eine Zonenkennung zu- pC-Koord]; [Y-Koord] [Ortsbezeichn.] [Zone] [Ord- 
gewiesen wird. nungskennung] 

Erfindungsgem&B kann im Rahmen der weiteren Ver- 
arbeitung der geographische Abstand des Anfangs- Die Zugehdrigkeit ernes Qrtes zu einer bestimmten 
punktes vom Endpunkt (ggf. fiber einen oder mehrere Zone sowie die Ordnungskennung (laufende Nummer) 
Knotenpunkte) als Kriteriura bei der Auswahl eines sind dabei optional. Die GroBe der Zonen oder ihre 
oder mebrerer Transportmittel aus einer in einer Daten- Form kann dabei entweder im gesamten Nahverkehrs- 
basis gefOhrten liste mdgiicher Transportmittel zur Er- netz gletch sein, oder in Abhingigkeit von lokaien tat- 
mittlung des Beforderungspreises, oder zur Festlegung sachlichen geographischen Gegebenheiten unterschied- 
der Ausffihrungsreihenfolge einzelner Transporte aus lich sein. Neben den eigentlichen Haitestellen kdnnen 
einer Gruppe von Transporten herangezogen werden. Knotenpunkte eingegeben werden, die bei der Berech- 

Vorzugsweise werden bei der Auswahl eines oder nung der Route und des Tarifs herangezogen werden. 
mehrerer Transportmittel, bei der Ermittlung des Befor- Die Knotenpunkte kdnnen dabei tatsSchiich auf der 
derungspreises, oder bei der Festlegung der AusfGh- 25 Strecke Hegende Punkte sein, die audi von dem Trans- 
ruogsrethenfotge einzelner Transporte folgende Fakto- portmittel angefahren werden, oder nur zur Berechnung 
ren: dienende Punkte sein (siehe Fig. la). Daher haben die 

die Zugehdrigkeit der Anfangs- und Endpunkte und/ Datensltze der Knotenpunkte dieselbe Datenstruktur 
oder der Knotenpunkte zu bestimmten oder einer mini- wie Anfangspunkte, Endpunkte oder andere, fur die Be- 
malen Anzahl von Zonen, rechnung verwendete Orte. 

die Uhrzeit des Beginns der Befdrderung und/oder die Wahrend des Betriebes wird dann durch Computer in 
voraussichtliche Dauer der Befdrderung, den Fahrkartenautomaten (in den einzelnen Transport- 

die Anzahl bereits in der Vergangenheit oder fur die mitteln), in Fahrkartenverkauf sstellen (an den Hahestel- 
Zukunft geplanter Befdrderungen, und/oder len oder Bahnhofen) auf diese Datenbasis zugegriffen 

Eigenschaf ten des zu transportierenden Gutes oder der werden. 

zu transportierenden Person(en), Ein Benntzer des Nahverkehrsnetzes, der von dem 

in der Form berflckslchtigt, daB diese Faktoren nach Anfangspunkt AP zu dem Endpunkt EP (siehe Fig. 1) 
vorherbestimmten Kriterien bewertet, mit dem Abstand gelangen mdchte, bendtigt dazu eine Fahrkarte. Der 
verknfipft, und als Kenndaten ausgegeben werden. Preis der Fahrkarte ergibt sich aus der Luftlinienentfer- 

ErfindungsgemaB wird dabei in Abhangigkeit der er- 40 nung von dem Anfangspunkt AP zu dem Endpunkt EP, 
mittehen Kenndaten der Transport ausgefuhrt, indem wobei mehrere Knotenpunkte Kl, K2, K3 als Zwischen- 
die zu transportierenden Personen und/oder Gtiter vor stationen berucksichttgt werden. Die gesamte Strecke S 
dem Beginn des Transposes mit einer die Kenndaten ergibt sich dann als Summe der Teilstrecken si, S2, sj, $4 
fiber den Transport enthaltenden Karte ausgestattet zwischen den einzelnen Punkten. 
werdea Ob das Transportmittel (Omnibus, Trambahn, 

Die Erfindung betrifft auch eine auf einem computer- U-Bahn, S-Bahn) auf seiner tat sf i chtich gefahrenen 
lesbaren Datenspeicher aufgezeichnete Datenbasis zur Strecke zwischen den einzelnen Punkten weitere Strek- 
Verwendung bei der Durchfuhrung des vorstehenden ken zurucklegt, kann als fur die weitere Berechnung des 
Verfahrens, wobei in der Datenbasis Datensltze mit Tarifs oder der Route unerheblichvorgegeben werden. 
folgenden Elementen enthalten sind: Durch die Zugehdrigkeit der einzelnen Punkte zu ei- 

ner der Zonen Zi, Z* Zj kdnnen Vorzugsrouten festge- 

— Bezetchnung eines Ortes legt werden. Das heiBt, daB der direkte Abstand zwi- 

— Koordinaten des Ortes. schen dem Anfangspunkt AP und dem Knotenpunkt Ki 

zwar kfirzer ist, als der "Umweg" fiber die Knotenpunk- 
Zusatzlich kann 55 te Ki, K* Wenn aus vorbestimmten Grflnden jedoch die 

Benutzung der Zone Z2 (oder die Vermekhmg einer 

— die Zugehdrigkeit des Ortes zu einer Zone, und/ anderen Zone) erforderiich (oder das Durchfahren eines 
oder angrenzeoden Nahverkehrsgebietes nicfat mdglkm) ist, 

— eine fortlaufende Ordnungskennung (Nr.) in je- wird die Route durch die ZonenzugehSrigkeit beein- 
dem Datensatz enthalten sein. Ab Suchschlfissel 60 fluBt Die Festlegung der Route kann jedoch auch durch 
kann je nach Ausgestaltung des Verfahrens jedes Vorgabe von bestimmten Punkten for die Route gesche- 
der einzelnen Elemente dienen. hen. 

Als wetterer Parameter fur die Festlegung der Ge- 
Weitere Merkmale, Alternativen und Vorteile wer- samtstrecke kann die Tageszeit dienea Dies bedeutet, 
den anhand der nachfolgenden Beschreibung erlautert, daB beispielsweise vormhtags eine Route von AP nach 
in der auf die Fig. 1, la, Z 3 und 4 Bezug genommen EP fiber mehr und/oder andere Hakestellen geht als 
wird Die Fig. zeigen unterschiedliche Varianten der Be- nachmittags (siehe Fig. 2 und Fig. 3). Dabei kann die 
rechnung des Abstandes eines Anfangspunktes von ei- tatsachlich gefahrene Gesamtstrecke zur Tarif ennitt- 
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lung zugrunde gelegt werden, also die Summe alter Teil- 
strecken si, ... Smax- Alternativ kann jedoch audi 
"nur" die Luftlinienentfernung zwischen dem Anfangs- 
punkt AP und dem Knotenpunkt Ki, dem Knotenpunkt 
Ki und dem Knotenpunkt Ka, und dem Knotenpunkt Ka 5 
und dem Endpunkt EP ermittelt werden (siehe Fig. 4) 
und ggf. mit einem "Formfaktor" multipliziert werden, 
urn die "Umwege* zu beriickstchtigen. Dieser Formfak- 
tor kann dabei fur das gesamte Nahverkehrsgebiet em- 
heitlich sein oder lediglich fur eine oder mehrere der 10 
Zonengeken. 

AuBerdem ermoglicht die Kenngr5Be "Luftentfer- 
nung zwischen Anfangs- und Endpunkt* auch die etnfa- 
che Berucksichtigung von anderen EinfluBgrdBen auf 
den Fahrpreis (z. B. Grundpreis fur ersten Kilometer, is 
Rabatt fQr Kinder, Senioren, Wochen- , Mcmaiskarten, 
Nebenverkehrszeiten, eta). So kann beispielsweise un- 
ter Zugrundelegung der Gesamtentfernung (S) folgende 
Tarifberechnungsfonnel verwendet werden: 

20 

Preis: « ((Basispreis + ((S - 1km)* kra-Preis) 
- (((S-RabattschwelfeyRabattintenrall) 
+ 1) 

• Entfemungsrabattfaktor) • Preisfaktor 1) 

• Rabattfaktor2) 25 

Die coraputergerechte Aufbereitung des gesamten 
Nahverkehrsnetzes in der erffadungsgemiBen Wetse in 
ein Koordmatensystem und die Vergabe der Koordina- 
ten zu den einzelnea Punkten eriaubt eine besonders 30 
einfache und transparente Gestaltung der fur die Benut- 
zer erfahrbaren KenngrdBen (Fahrroute, Fahrpreis) des 
Nahverkehrsnetzes. Dies wird insbesondere beim Zu- 
sammenschlufi vonnals getrennter Nahverkehrsnetze 
deutfich, weO bei historisch gewachsenen Nahverkehrs- 35 
netzen oftmals die Grundlagen fur die Routenwahl der 
beiden Netze (und die darauf basierende Preisgestal- 
tung) schwer vereinbar sind. Als objektiver Faktor 1st 
jedoch die geographische Dtstanz zwischen zwei Orten 
eine hervorragende Grundlage. 40 

Patentanspruche 

1. Verfahren zur Bestimmung und Ausgabe von 
Kenndaten fQr den Guter- oder Personentransport 45 
in einer elektronischen Datenverarbeitungsanlage, 
gekennzeiclutet dutch folgende Schritte: 

— Erfassen von Koordinaten (X^ Yi) mdgli- 
cher geographiscber Anfangs- und Endpunkte 
(AP, EP) in einem Gebiet (G^ m dem der GO- so 
ter- oder Personentransport erf olgen soil 

— Verknupfen der Koordinaten (Xj, Yi) mit 
einer Bezeichnung (Ni) des jeweihgen geogra- 
phischen Anfangs- bzw. Endpunktes (AP, EP), 

— Abspeichern der Koordinaten (Xi, Y|) und 55 
der Bezeichnung (Ni) als Datensatz (Dj in ei- 
ner Datenbasis (DB), wobei die Bezeichnung 
(Ni) und/oder die Koordinaten pQ, Yj) als 
Suchschlussel abgelegt werden, und 

— Berehstellen der abgespeicherten Koordi* 60 
naten (Xi, Yi) auf Abfragen, bei denen die Be- 
zeichnung (Ni) und/oder die Koordinaten (X*, 
Yj) als Suchschlttssel verwendet werden. 

2. Verfahren zur Bestimmung und Ausgabe von 
Kenndaten fur den Guter- oder Personentransport & 
in einer elektronischen Datenverarbeitungsanlage, 
insbesondere nach Anspruch 1, gekennzeichnet 
durch folgende Schritte: 
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— Eingeben einer ersten Bezeichnung (N«) 
und/oder der Koordinaten (Xu Yi) als Suchs- 
chlussel eines geographischen Anfangspunk- 
tes (AF% von dem aus der Guter- oder Perso- 
nentransport erf olgen soli, 

— Auslesen des vollstandigen Datensatzes 
(D«) aus der Datenbasis, 

— Eingeben einer zwetten Bezeichnung (N c ) 
und/oder der Koordinaten (Xi, Yi) als Suchs- 
chlussel eines geographischen Endpunktes 
(EP), zu der GQter- oder Personentransport 
erf olgen soli, 

— Auslesen des vollstandigen Datensatzes 
(D e ) aus der Datenbasis, 

— Berechnen des geographischen Abstandes 
(S) aus den beiden Datensatzcn (Da, De), 

— Verwenden des geographischen Abstandes 
(S) als Grundlage fQr die Berechnung von 
KenngrdBen zur Beforderung der Guter oder 
Personen. 

3. Verfahren zur Bestimmung und Ausgabe von 
Kenndaten fur den Guter- oder Personentransport 
in einer elektronischen Datenverarbeitungsanlage 
nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet d&B vor 
dem Auslesen der beiden Datensitze (D» D c ) aus 
der Datenbasis folgender Schritt ausgefOhrt wird: 

— Oberprufen, ob je ein Datensatz (Da, D e ) 
mit der ersten und der zweiten Bezeichnung 
(Niu N e ) in der Datenbasis (DB) vorhanden ist 

4* Verfahren zur Bestimmung und Ausgabe von 
Kenndaten fur den Guter- oder Personentransport 
in einer elektronischen Datenverarbeitungsanlage 
nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet 
daB 

— Koordinaten (Xi, Yj) mdgficher geographi- 
scher Anfangs- und Endpunkte (AP, EP) in ei- 
nem Gebiet innerhalb dem der Guter- oder 
Personentransport erfolgen soU als kartea- 
sche Koordinaten erfafit und abgespeichert 
werden. 

5. Verfahren zur Bestimmung und Ausgabe von 
Kenndaten fur den Guter- oder Personentransport 
in einer elektronischen Datenverarbeitungsanlage 
nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet daB die 
Berechnung des geographischen Abstandes (S) 
zwischen den geographischen Anfangs- und End- 
punkten (AP, EI) mh den Koordinaten (X* Y*; X* 
Ye) nach der Formel 



erfolgt 

6. Verfahren zur Bestimmung und Ausgabe von 
Kenndaten fQr den Gtiter- oder Personentransport 
in einer elektronischen Datenverarbeitungsanlage 
nach einem der vorhergehenden AnsprGche, da- 
durch gekennzeichnet daB 

— in der Datenbasis (DB) Koordinaten und 
Bezeichnungen von Knotenpunkten (Ki) abge- 
speichert werden, die bei der Berechnung des 
geographischen Abstandes (S) in der Weise 
einbezogen werden, daB zwischen dem geo- 
graphischen Anfangspunkt (AP) und einem er- 
sten Knotenpunkt (KiX ggf- zwischen fortiau- 
fenden weiteren Knotenpunkten (Ka» K3, Kn — 
u Ko), sowie zwischen einem letzten Knoten- 
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punkt (Km) und dem Endpunkt (EP) Teilab- 
stande (APKi; K1K2; K2K3; ... Ko-iKn; 
KffiEP) ermittelt und gemaB folgender Formel 
aufsummiert werden: , 



7. Verfahren zur Besummung und Ausgabe von 10 
Kcnndaten fur den Guter- oder Personentransport 

in einer elektronischen Datenverarbeitungsanlage 
nach etnem der vorhergehenden Anspruche, da- 
durch gekennzeichnet, daB 

— das Gebiet {G% in dem der GOter- oder 
Personentransport erfolgt, in geographische 
Zonen (Zg) unterteilt ist, indem den Datensat- 
zen aller mdgBchen geographischen Anfangs- 
und Endpunkte (AP, EP) und/oder Knoten- ^ 
punkte (tQ) eine Zonenkennung zugewiesen 
wircL 

8. Verfahren zur Bestimmung und Ausgabe von 
Kenndaten fur den Guter- oder Personentransport 

in einer elektronischen Datenverarbeitungsanlage ^ 
nach etnem der vorhergefaenden Anspruche, da- 
durch gekennzeichnet, dan 

— der geographische Abstand (S) als Kriteri- 
um bei der Auswahl eines oder mehrerer 
Transportmittel aus einer in einer Datenbasis 
(DB) gefOhrten IJste mdgiieher Transportmit- 
tel, zur Ermhtlung des BefSrderungspreises, 
oder zur Fesdegung der AusfQhrungsreihen- 
folge einzelner Transporte aus einer Gruppe 
von Transporten herangezogen wird ^ 

9. Verfahren zur Bestimmung und Ausgabe von 
Kenndaten fur den Guter- oder Personentransport 
in einer elektronischen Datenverarbeit un gsa nl age 
nach etnem der vorhergehenden Anspruche, da- 
durch gekennzeichnet, daB ^ 

— bei der Auswahl eines oder mehrerer Trans- 
portmittel, bei der Ermitdung des Beforde- 
rungspreises, oder bei der Festlegung der Aus- 
fulinmgsreihenfolge einzelner Transporte fbl- 
gende Faktoren: 

— die Zugehdrigkeit der Anfangs- und 
Endpunkte und/oder der Knotenpunkte 
zu bestimmten oder einer minhnalen An- 
zahl von Zonen, 

— die Uhrzeit des Beginns der Befdrde- 
rung und/oder die voraussichtliche Dauer 
der Bef drderung, 

— die Anzahl bereits in der Vergangen- 
hett oder fur die Zukunft geplanter Befdr- 
derungen, und/oder 

— Eigenschaften des zu transportieren- 
den Gutes oder der zu transportierenden 
Person, 

in der Form beruckskhtigt werden, daB 
diese Faktoren nach vorherbestimmten 
Kriterien bewertet. mit dem Abstand (S) 
verknQpft, und als Kenndaten ausgegeben 
werden. 

10. Verfahren zur Bestimmung und Ausgabe von 
Kenndaten fur den GGter- oder Personentransport 
in einer elektronischen Datenverarbeitungsanlage 
nach einem der vorhergehenden AnsprQche, da- 
durch gekennzeichnet, daB 

— in AbhSngigkett der ennittelten Kenndaten 
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der Transport ausgefuhrt wird, indem die zu 
transportierenden Personen und/oder GQter 
vor dem Beginn des Transportes rait einer die 
Kenndaten liber den Transport enthaltenden 
Karte ausgestattet werden 
11. Auf einem computeriesbaren Datenspeicher 
aufgezeichnete Datenbasis zur Verwendung bei 
der Durchf Qhrung des Verf ahrens nach einem oder 
mchreren der Anspruche 1 bis 9, dadurch gekenn- 
zeichnet; daB Datensatze mit folgenden Elementen 
enthaltensind: 

— Bezeichnung eines Ortes 

— Koordinaten des Ortes. 
12: Datenbasis nach Anspruch 1 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Datensatze zusatzlich die Zuge- 
hdrigkeit des Ortes zu einer Zone, und/oder eine 
fortlaufende Ordnungskennung (Nr.) enthalten. 
13, Maschinenlesbarer Datentriger, gekennzeich- 
net durch eine auf ihm abgespeicherte Datenbasis 
gemaB einem der Anspruche 11 oder 12. 
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